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Edicion n.° 06/2016: Problemas térmicos tras el cambio de termostato:

aire en el circuito de refrigerante

Si tras sustituir el termostato de refrigerante se produce
un déficit en la potencia calorifica y frigorifica, las
sospechas suelen recaer injustamente sobre el nuevo
termostato.

Para sustituir el termostato, se abre el circuito de
refrigerante del motor, con lo que sale agua de refrige-
racion y entra aire (véase figura 1). Si tras la reparacion
no se purgan por completo estos sistemas de estructura
cada vez mas compleja, quedan bolsas de aire dentro del
circuito de refrigerante.

sl < k
Figura 1: Cuando se abre el circuito de refrigerante, sale agua de
refrigeracion y entra aire en el sistema.

Esto tiene como consecuencia no solo una circulacion
defectuosa del agua de refrigeracion (y, por tanto, un mal
nivel de potencia calorifica y frigorifica), sino que también
puede provocar danos muy graves en el motor, ya que el
aire introducido puede dar lugar a sobrecalentamientos
puntuales.

Ha demostrado ser un procedimiento muy fiable utilizar
un equipo de purga por vacio a la hora de rellenar (véase

Figura 2: Equipo de purga por vacio convencional.

la figura 2). Mediante la conexion de aire comprimido
convencional de los talleres, este genera una presion
negativa dentro del sistema de refrigeracion (véase la
figura 3). De esta forma, el aire se evacua completamente
del circuito y el nuevo refrigerante se aspira mediante
el vacio sin formar burbujas. Asi se garantiza que no haya
bolsas de aire aisladas dentro del circuito de refrigerante.

Figura 3: Mediante el efecto Venturi se genera una presion negativa en
el sistema.

iIMPORTANTE! | Tras cada apertura es imprescindible purgar por completo el circuito de refrigerante!
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